3.1. Hizmet Sektoriiniin Tiirkiye Ekonomisine Etkisi

% Gelismis lilkelerde hizmet sektoriiniin gayrisafi milli Jl @ Ayrica hizmet sektorii 6nemli
hasila icindeki payi tarim ve sanayi sektorlerine ' oranda istihdam saglayan
gore daha fazladir. ; sektorlerden biridir
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Grafik 3.1: Bazi gelismis iilkelerde ekonomik sektorlerin gayrisafi milli hasila i¢indeki oranlar: 2016, Diinya Bankasi




% Hizmet sektorii, Cumhuriyetin ilk % Hizmet sektorii giiniimiizde ekonominin
yilarinda baglamistir. onemli bir boliimiinii olusturmustur.
% Onceleri tarim 6nemliyken giiniimiizde |8 @ Hizmet sektoriinde calisanlarin orani % 70°e

sanayi, hizmet onemli hale gelmistir. cikmustir.
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Grafik 3.2: Tiirkiye 'de ¢alisanlarin GSYH i¢indeki payi, TUIK, 2016




Katkisi ' .- . L : 'gw
Turkiye'de kalkinmayi hizlandiracak en
onemli etken, ulastirma sektoriindeki
yatinmlarin dengeli ve planh bir sekilde
yapilmasidir. Ornek havayolu faaliyetleri.

3.1.1. Ulasim Sektoriiniin Eko

B @ Tirkiye ekonomisinde % 7 oraninda paya
sahiptir.

@ Is hayati, gelir dagilimi, istihdam olanag;,

liretim faaliyetlerinin verimini artinir.




Tlll'klye Ulagtirma ve iletigim ala-
TOplam IStIhdam depolama alaninda ninda calisan

calisan kisi sayis kisi sayisi

e

27.205.000 1.185.000 248.000

Gorsel 3.3: Tiirkiye 'de ulastirma sektoriinde istihdam edi-
len kisi sayisi toplam istihdam iginde onemli bir paya sa-
hiptir. Bu durum ulasim sektoriiniin Tiirkiye ekonomisine
onemli katkilar sundugunun gostergesidir. TUIK, 2016




3.1.2. Ticaret Sektoriiniin Ekonomiye Katkisi

@ Ticaret sektorii, ic ticaret ve dis ticaret @ Tiirkiye ekonomisinde ticaret, turizm,
olmak lizere iki kissmda ele alinir. ulasim hizmet sektorleri %32'lik paya
@ Dis ticaret, dis alim (ithalat) ve dis satim sahiptir.

(ihracat) olmak lizere iki sekilde % Tiirkiye'nin ticaretinde AB birinci, AB'nin
gerceklesir. | ticaret ortakliginda ise Tiirkiye 4.cii siradir.

Ticaret

Grafik 3.4: Tiirkiye 'nin GSYH ’sine ticaret, ;
ulasim ve turizm sektorlerinin katkilart 8 Gorsel 3.4: Kapaligarsi Tiirkiye 'de ticaretin can-
TUIK, 2017 I oldugu mekanlardan biridir.




3.1.3. Turizm Sektoriiniin Ekonomiye Katkisi

% Tiirkiye, cografi konumunun @ Yer sekilleri ve iklim cesitliligi, tarihi ve kiiltiirel
etkisiyle cok biiyiik bir | degerlerin zenginligi Tiirkiye'de golf, dagcilik ve kiiltiir
turizm potansiyeline sahiptir. ¥ turizmi gibi cesitli turizm faaliyetlerine imkan tanur.

Gorsel 3.6: Deniz turizminin en cazip
noktalarindan Bodrum, Mugla




Ulkemizde turizm gelirlerinin en yiiksek
oldugu alan deniz turizmidir. Akdeniz ve
Ege kiyilan deniz turizmi igin caziptir.

Turkiye’'de turizm geliri, 2016 yilinda bir
onceki yila gore %29,7 azalarak 22 milyar
107 milyon 440 bin dolar olmustur.

Gorsel 3.7: Bir¢ok yerli ve yabanci turistin ilgi odagt olan en énemli tarihi zenginliklerimizden Ayasofya, Istanbul




Asagida Tiirkiye’de turizm sektoriiyle ilgili yapilan bazi calismalar yer almaktadir. Bu ¢alismalardan han-
gileri turizm sektoriiniin ekonomiye katkisini artirmaya yéneliktir? Isaretleyiniz.

Turizm bolgelerindeki agaclandirma c¢alismalarinin artirilmasi
Ev pansiyonculugu egitimlerinin artirilmasi

Turistik {irtin olusturulmasi ve pazarlanmasi

Ulasim sistemlerinde kara yollarina daha fazla yatirim yapilmasi
Tarihi yapilarin restorasyon ¢alismalari ile turizme agilmasi

Yatak kapasitesi yiiksek otellerin sayisinin artirilmasi

Saglik turizmi, eko turizm ve kongre turizmi gibi farkl turizm alanlarina yatirim yapilmasi




Ulagimi Etkileyen Faktorler |

Ulasim Uzerinde Etkili Olan Faktérler

Dogal Faktorler

* Cografi Konum * Ekonomik Faaliyetler

o Yeryiizii Sekilleri * Niifus ve Yerlesme

o [klim » Teknolojik Gelismeler

Sema 3.5: Ulasim iizerinde etkili olan faktorler



3.2.1. Ulasimi Etkileyen Dogal Faktorler

Yeryiizi sekilleri
% Kara ve demir yolu daglarin uzanis yoniine
paralel dogu —-bati dogrultusunda uzanir.

Cografi Konum
@ Tiirkiye li¢ kitay: birlestiren dogal bir
kopri, yollarin kesisim alani oldugundan

denizyolu, demiryolu, boru hatti
gelismistir.

% Kuzeyde ve giineyde ulasim gecitlerden
yapilir.

UL S S

Gorsel 3.9: Isvigre'de bulunan Jungfrau demir yolu, 3454
metre yiikseklikte olup Avrupa’'nin en yiiksek tren istasyonu-
dur. 7 km uzunlugunda bir de tiinele sahip olan bu istasyon,

kis turizminin merkezlerinden biridir.

Gorsel 3.8: Tiirkiye; Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin
birbirine en yakin oldugu konumdadir.




iklim 8 @ Tiirkiye'de 6zellikle karasal iklimin hakim

@ ¢ kesimlerde karasal iklim kosullarn, & oldugu Dogu Anadolu Bolgesi'nde yogun kar

insaat maliyetlerini artirir, ulasimi i yagisi, tipi ve ¢1g nedeniyle yollar zaman zaman
aksatir. kapanmaktadir.

Gorsel 3.10: Uzun ve sert gegen kig mevsimlerinde yogun kar § .
yagist ulasimi olumsuz etkilemektedir.




3.2.2. Ulasimi Etkileyen Beseri Faktorler

% Gelismislik diizeyinin yani % Tarimsal liriinlerin ya da madenlerin islenmek icin
sira niifus ve ekonomik fabrikalara, islenmis maddelerin de tiiketilecegi yerlere
faaliyetler ulasimi J gonderilmesi ancak genis ve diizenli ulasim sistemleriyle
etkilemektedir. ; miimkiin olmaktadir.

Gorsel 3.11: Teknolojik gelismelerle saatteki hizi 581 km/sa-
ate ulasabilen hizli tren



3.3. Ulasim Sistemlerinin Yerlesme ve Ekonomik Faaliyetlere Etkisi

Ulkemizdeki sehirlerin nemli bir kismi, [ @ istanbul, Ankara, izmir, Bursa ve Adana
yollarin kavsak noktalarinda gibi sehirler hizla biiyiiyerek sehir ici
bulunmaktadir. sorunlara neden olmaktadir.

Ornegin Afyonkarahisar, Aksaray, Adana, 8 @ Anayol iizerinde bulunan kirsal yerlesmeler
Erzurum yol listii 6nemli merkezlerdir. de zamanla biiyiiyerek kent olmustur.

1)




Canakkale

@ Kocaeli'nin sanayilesmesinde en 6nemli Ulasim olanaklarinin kisith olmasi
etken, tiim ulasim imkanlarina sahip nedeniyle Canakkale’'de ekonomik
olmasidir. faaliyetler yetersiz ve niifus yogunlugu

% Ulasim imkanlarinin zenginligi ve konumu seyrektir.
itibariyla is giicii talebi artmistir. Transit ticaret icin onemlidir.

Gorsel 3.13: Araglar, Canakkale Bogazi’'ndan feribot seferleri

5 ) . . . ; R P i ile kars1 yakaya ge¢mektedir. Kotii hava sartlarinin oldugu giin-
Gorsel 3.12: Kocaeli’'de sanayi faaliyetleri gelismistir. Jatide ulason ahsomakeids




3.4. Tiirkiye'de Ulasim Sistemlerinin Gelisimi

i ; . ...- .."-_ % y w,.-

1950°ye kadar demir yolu ulasimina
oncelik verilmesinin amaci i¢ pazar
butiunligiinii gelistirmektir.

Anadolu’da Kral Yolu ve ipek Yolu
glizergahlarinda kervansaraylar ve
hanlar yapilmistir.

.
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3.4.1. Kara Yollan

@ Ulke icinde en yaygin olani, yiik ve yolcu 3 © En fazla Marmara da, en az ise Dogu
tasimada birinci siradadir. : Anadolu bolgesinde gelismistir.

% Dogu ve B. Karadeniz, Akdeniz'de maliyet % Dogu - bati yoniinde, vadileri takip
pahalidir.

GURCISTAN

=== Devlet sinin — llsinin

KKTC : Ki Kibris Tiirk Cumhuriyeti
GKRY  Glney Kibns Rum Yéretmi il 1923 1950 1970 1990 2010 2016

AZ.  : Azerbaycan
NOC : Nahcivan Ozerk Cumhuriyeti (AZ.)
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. Grafik 3.5: Tiirkiye 'de yillara gore otoyol, devlet ve il yolu
4.1.Harita: Tirkiye’nin baslica karayollari (2014). uzunluklart




Otoyol uzunlugu (km)
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Grafik 3.7: Tiirkiye'de 1975-2016 yillar: arasindaki toplam otoyol uzunluklart ile yapimmna baglanan ve 2023 yilinda
tamamlanmasi planlanan otoyollar

Gorsel 3.14: Osmangazi Kopriisii (Kocaeli
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 16. Asagidaki haritada bazi alanlar numaralandirilarak koyu Gozim: o
renkle gosterilmistir. 9 1l ve Il numara Karadeniz bolgesidir.

B © Burada daglar denize paralel
uzandigindan i¢ kesimlerle baglanti
zordur.

Yol yapim maliyeti de pahali olur.

Cevap C

Bu alanlarin hangilerinde
kara yolu yapim maliyetleri

beklenir?
Al




® Karayolundan sonra ikinci sirada gelmektedir.
@ Yiik tasimacihiginda kullanilir.
9 Dogu - bati yoniinde vadiler ile ova yiizeylerini izler.

9 ilk demir yolu Osmanli
Devleti doneminde 1856'da
yapilan Izmir - Aydin hattidir.
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@ Tiirkiye'de de 2000’li yillardan itibaren ulastirma politikalarinin demir yolu lehine
degisimiyle Ankara, Eskisehir, istanbul, Konya, Izmir, Sivas ve Bursa gibi yolcu potansiyeli
ve niifus acisindan lilkemizin biiyiik kentlerini birbirine baglayacak olan koridorlara hizl
tren yapilmasi icin calisma baslatilmistir
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Grafik 3.8: Yillara gére Tiirkiye 'nin demir yolu hatti Grafik 3.9: Yillara gore Tiirkiye 'nin hizli tren hatlart

uzunluklar




Mevcut Demiryolu Agi :12.532 Km
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e Cumhuriyet 6ncesi demir yolu agi 4.136 km mm—2004-2016 arasi 1.805 km

s Cumhuriyetin ilk yillar (1923-1950) 3.764 km m—— |nsas| devam eden 4.053 km
1951’den 2003 sonuna kadar 945 km

Harita 3.2: 1856 'dan 2016 'ya Tiirkiye 'de demir yollart




© Demir yolu aglari, sehirler arasi
ulasimda 6nemli oldugu kadar
biiylik kentlerin sehir ici
ulasiminda da trafik
sorunlarinin ¢éziimiine katki
sunar.

Ornegin Istanbul’un ulasim
sorunlarina uzun siireli
¢oziimler getirilmesi, Asya-
Avrupa kitalarinin deniz
altindan kesintisiz bir demir
yolu sistemi ile birbirine
baglanmasi, tarihi
yarimadadaki ara¢ sayisinin
azaltilarak tarihi ve kiiltiirel
cevrenin korunmasina katki
saglanmasi amaciyla Marmaray
Projesi hayata gecirilmistir.

Gorsel 3.15: Marmaray Istanbul Bogazi ge¢isi




